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Como anteriormente se ha comentado, la movilidad es
un término que esta presente en diferentes discusiones cuando se
trata del traslado de las personas. Incluye tanto los traslados
cortos y diarios, como las necesidades de movimiento de un
punto a otro mediante el uso de alguna herramienta como un
medio de transporte. Es un término que describe también la
variabilidad que existe en la situacion del usuario en un
ambiente, que se mantiene en constante cambio, por lo que
puede tratarse a diferentes escalas.
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Se contempla el traslado como tal, como el problema
principal, pues el vehiculo eléctrico es una nueva apuesta por un
medio de trasporte sostenible en el tiempo, que de algin
modo viene a sustituir a los vehiculos de motor de combustiéon en
esa busqgueda por resolver como el usuario puede llegar de
un sitio a otro en las necesidades que hoy en dia se tiene.

. Necesidad “Planificar el buen uso del vehiculo
eléctrico y de sus componentes”

El vehiculo eléctrico responde al problema de la movilidad, dando
a los habitantes una manera de moverse de una zona a otra,
como la opciéon de traslado individual mas réapida y efectiva,
viniendo a sustituir al transporte mas comun, el vehiculo de motor
térmico.
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Sabiendo el potencial que tiene el vehiculo eléctrico y teniendo en cuenta la
tecnologia con la que cuenta, en cuanto a almacenamiento de energia en sus
baterias, se estudia la posibilidad de reutilizar este elemento para otros propésitos.
Esto cobra sentido al confirmar que, no son Utiles en el vehiculo y se reemplazan por
otras, cuando estas tienen aun hasta un 70 % de su capacidad. ¢Se podria utilizar
entonces como un sistema de almacenamiento de energia en una vivienda?

Ejemplo con un médulo de segundo uso

Detarminamos un consumo medio en el hogar de 9,5 kWh diario
La capacidad de un modulo de Volkswagen ID. es de 6,9 kWh
Esta capacidad se ve reducida a un 70% por lo que:
6,9 x 0,70 = 4,83 kWh

1. Para alcanzar el valor de consumo diario deberiamos multiplicar el
nimero de modulos utilizados. 2 % 4,83 kWh = 8,66 kWh

-2, Tenemos que tener en cuenta un 20% de la capacidad que qusdaré
bloqueda para favorecer |a durabilidad y evitar el efecto memoria, #——————— 4,83 kWh x 0,20 = 0,968 kWh
4,83 KWh - 0,966 k\Wh = 3,864 KWh
3. Con dos de estos podri quir igualar |
o an una viviend 2% 3,864 KWh = 7,728 kWh

4, Como podemos ver con dos de estos no seri: f
de satisfacer las necesidades diarias en un hogar. Probamos afiadiendo
uno mas al conjunts 3x 3,864 kWh = 11,592 kWh

Como podemos ver, si que seria posible este planteamiento, reutilizando un
componente bastante complejo de producir con los beneficios que esto traeria. Es
por ello que, se plantea el disefio de una envolvente para alojar tres médulos ya
usados, pudiendo situar este objeto en el exterior o en el interior de la vivienda, y
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